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Scurt Istoric

August Horch (1868 - 1951) a infiintat la 14 noiegmald 899 in Kdln-Ehrenfeld
firma A. Horch & Cie. Acolo si-a dezvoltat primulimmobil, care a fost
terminat la inceputul anului 1901. In martie 1982irmat mutarea la
Reichenbach in Saxonia si doi ani mai tarziu tramsérea intr-o societate pe
actiuni, legata de o noua schimbare de sediu. Ladi.904, a fost infiintata
uzina de automobile A. Horch & Cie. din Zwickau.

1901 Primul automobil Horch

August Horch (1868 - 1951) a infiintat la 14 noiemald 899 in Kdln-Ehrenfeld
firma A. Horch & Cie. Acolo si-a dezvoltat primulimmobil, care a fost
terminat la inceputul anului 1901. In martie 19@2irmat mutarea la
Reichenbach in Saxonia si doi ani mai tarziu tramsérea intr-o societate pe
actiuni, legata de o noua schimbare de sediu. Ladi.904, a fost infiintata
uzina de automobile A. Horch & Cie. din Zwickau.

In anul 1901 a circulat primul automobil Horch: e@at cu un motor orizontal
in doi cilindri, cu o putere de circa 4-5 CP. Ustpn mic suplimentar in motor
urma sa amortizeze vibratiile arborelui cotit. Aagtlorch I-a denumit motor
fara socuri. O alta inovatie: carterul motorulwu diiaj usor, un pionierat in
constructia de automobile.
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1904 Infiintarea unei societati pe actiuni

Dupa infiintarea in anul 1899 in Kdln si mutaredl®02 la Reichenbach in
Saxonia, primele succese ale automobilelor Horctleamonstrat necesitatea
extinderii fabricii. August Horch s-a decis, la oetandarea partenerilor de

afaceri, sa infiinteze o societate pe actiuni. €hen nou a fost gasit la Zwickau.

In anul 1904 a inceput fabricatia, inceputul umniidi traditii in constructia
automobilelor la Zwickau.

1906 Neckarsulm: Traditie in constructia de automobe

In anul 1906 a aparut 'Sulmobil’-ul, un vehicultge roti cu un motor de
motocicleta de 3,5 CP. 'Sulmobil’-ul insa nu s-apimpune, astfel ca inca din
acelasi an a inceput productia primului ‘automohginal din Neckarsulm' cu
un motor de 1308 cmc cu patru cilindri si 10 CP.

1913 Primul automobil Wanderer
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In anul 1912, a fost testat primul automobil Ward&u un motor in patru
cilindri de 5/12 CP; in 1913 a inceput productiasdeie. Abia aparut pe piata,
micul automobil Wanderer a devenit vedeta opetBtgiusica’ de Jean Gilbert.
Melodia principala a fost un hit: ‘Papusica, tu keshina ochilor mei, papusica
te iubesc asa de mult.' De atunci, micul Wandefesadenumit mereu
'‘Papusica’ (Puppchen).

1914 Auqust Horch castiga cursa Alpilor

Una din cursele cele mai cunoscute ale acelor tostaCursa Internationala a
Alpilor Austrieci. In anul 1911, August Horch a peipat pentru prima data la
aceasta cursa cu un Audi si a castigat locul idest lucru |-a incurajat si,
intre anii 1912 si 1914, a concurat impreuna calopa Audi in aceasta
competitie. Rezultatele nu au intarziat sa apar#oti cei trei ani, Audi a
castigat premiul pe echipe. La 27 iunie 1914, pdoAudi le-a fost inmanata
Cupa Alpilor, ca urmare a celor trei victorii congéve.

1931 Primul automobil de serie mare cu tractiune péata

In august 1928, J. S. Rasmussen a preluat pachajatitar de actiuni al
uzinelor Audi AG. Acolo, in Zwickau, a produs di83l in serie mare
automobilul mic DKW cu tractiune pe fata. Si acstomobil poseda o
caroserie din lemn imbracata in piele sinteticaaiorul in doi timpi tipic

DKW. Aceasta constructie a reprezentat baza pemuldintre cele mai de
succes automobile mici germane din anii 30, die caau construit pana in anul
1942 la uzina din Zwickau peste un sfert de mitlerexemplare

1932 Infiintarea Auto Union AG
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La 29 iunie 1932, cele patru marci de autovehiduieSaxonia, Audi, DKW,
Horch si Wanderer au fuzionat, formand Auto Unid@ éu sediul in Chemnitz.
Noul concern a putut astfel sa deserveasca togieesdele de piata, de la
motocicleta usoara si pana la limuzina de lux.

1933 Primul Audi cu tractiune fata

La Salonul Auto de la Berlin - 1933, Auto Union $Auto Union AG) a
prezentat cu noul Audi, primul ei automobil de elasedie cu tractiune fata.
Pentru prima data s-a facut uz de un fel de sisteatular si s-a utilizat motorul
Wanderer in sase cilindri.

1934 Masinile de curse Auto Union pentru Grand-Prix

Auto Union a obtinut cel mai important impuls deoptaritate prin succesele
unei masini de curse, la baza careia s-au aflatipla lui Ferdinand Porsche.
Motorul in saisprezece cilindri era dispus in spafelotului, ceea ce a favorizat
mult forma aerodinamica.

1937 Masini de curse cu caroserie aerodinamica
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Masinile de curse Auto Union au fost produsele lt&gh ale timpului lor. Cu
ele s-au obtinut performante maxime in construidiautovehicule, care s-au
concentrat indeosebi pe motoare de mare performiamiae aerodinamice si
constructii consecvent usoare. Astfel, in anul 1@®@ifomobilul cu caroserie
aerodinamica Auto Union de 545 CP a atins pentragpdata pe o sosea
normala o viteza de peste 400 km/h.

1938 Primele testari la impact si rasturnare

Ca unul din primii producatori din industria de @aeghicule, Auto Union AG a
introdus incepand cu anul 1938 testari sistemddicasturnare si impact. Ca
masini de incercare erau folosite diferite modedNDcu caroserie din tabla,
lemn si material plastic, pentru a studia compoetatul diferentiat al acestor
caroserii in cazul unei rasturnari..

1991 Audi quattro Spyder si Audi Avus gquattro

In toamna anului 1991, Audi a prezentat doua mosiethzationale de masini
sport: modelul Audi quattro Spyder la Salonul intgronal de automobile de la
Frankfurt si modelul Audi Avus quattro la Salonel la Tokyo. Utilizarea
consecventa a aluminiului in constructia caroseestor doua modele a facut
vizibil viitorul model constructiv usor al automdddor de serie Audi.

1993 Automobile usoare: Audi Space
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De-a lungul anilor, AUDI AG a lucrat impreuna cuuftinium Company of
America la dezvoltarea unui automobil de serienwarianta constructiva
usoara din aluminiu. Rezultatul a fost prezentdtdf3 la Salonul international
de automobile de la Frankfurt: modelul din alumiAudi Space Frame.
Caroseria a dezvaluit noi principii constructiveofle extrudate din aluminiu,
care sunt imbinate prin piese articulate turnabtemesiune, formand o structura
tip cadru, in care sunt introduse piese din tablaldminiu cu rol de sustinere

1994 Nume nou, material nou: Audi A8

In martie 1994, AUDI AG a prezentat la salonul déeoanobile de la Geneva
noul sau model din segmentul Premium, Audi A8. Reptima data, un
automobil in varianta constructiva complet din ailoion a fost executat in serie.
Totodata s-a introdus 0 noua nomenclatura in demanmodelelor. Audi 80 a
fost denumit in continuare A4, Audi 100 a primihdenirea A6. Lor le-a urmat
in 1996 Audi A3 ca reprezentant al clasei compdate.iunie 2000, iese de pe
banda de montaj Audi A2, primul automobil de sengre din aluminiu.

Caracteristicile bujiilor

1. Izolatorul
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Izolatorul se executa cel mai frecvent din alumino-silicatidaluzitul,
silimanitul, electro-corindanul nobil, stealita,idul de zirconiu, oxidul de
magneziu, oxidul de calciu, dolomita... Ele au antmut ridicat de AlO; (75-
85% pentru masele aluminoase, 95-99% pentru magplr aluminoase).
Izolatorul se fabrica fie prin strunjire si reatidire profilata fie prin presare sau
injectare.

Materialul ceramic izoledizelectrodul central de masa si impiedica curergul d
aprindere sa se propage in alta dieedecat aceea dintre electrozi. Deoarece el
este principalul element nemetalic al buijiei, izotal constituie elementul sau
critic. materialul din care este fabricat ca si madk dispunere in bujie,
contribuie in mod direct la stabilirea cifrei tegaia bujiei. De obicei izolatorul
se glazureaisi are ngte nervuri pentru a preveni cuigme suprafea.

2. Forma celor 5 nervuri

Impiedici formarea arcului electric, reducand pierderileafesiunesi oferi o
izolare superiodrcu 20% f& de bujiille convetionale, mai ales in condide
umezeal, la bujii cu distati mare intre electrozi tensiuni inalte.

3. Etansare speciad cupru-sticla

Un amestec special din cupsiypulbere de sti@l, care leag electrodul central

de izolator, asiguro etagare sigui Tmpotriva gazelor. Acest amestec are talt
conductivitate electricsi termic si previne saparile de gaze rezultate din
combustie.
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4. Invelisul electrodului central

Electrodul central este supus unui arc electric. Se executa celnearént fie
din otel pe baza de Cr si Ni, fie din Platina (nuwaful electrodului central).
El poate fi continuu sau intrerupt de o rezist¢rteEOk Q) sau de un spatiu
disruptiv. Pentru imbunatatirea conductivitatiingéce a electrodului se
utilizeaza uneori un miez de Cupru.

& gﬁﬁﬁ
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Sectiune prin bujie

Conector (cétre
figa bujiei)

lzolator de
ceramica

Garnitura

Electrod

5. Electrodul de masi cu profil U

Asigura un spau suplimentar intre electrozi, care este umpluscnteie, un
spaiu mai mare pentru nucleukffarii si deci o mai bua propagare, ceea ce
duce la crearea unei explozii mai puternice. Raaulleste arderea compiet
combustibilului.

Electrodul de mascu profil U este o caracteristi@ majorititii buijiilor
DENSO, fiind utilizat la peste 300 tipuri de bigiiare urmitoarele avantaje:

- Un randament de aprindere Tmbtit. Electrodul U prezint doui muchii
distincte in mijlocul unei supraie plane. Precum fulgerul, scanteia atinge
punctul cel mai Tnaki cel mai apropiat, adiccele doé muchii ale canalului.
- O mai mare economie de benziilectrodul U poate aprinde cele mai
sirace amestecuri aer-benzjmeea ce permite evitarea rateurilor.

- O fungionare mai buia motorului. Scanteig frontul de flaéira nu sunt
limitate doar la spaul dintre electrozii creaz deci un inceput de aprindere mai
bunsi sigur.

- Reducerea emisiilor. Electrodul cu profiU  are efectul unei buijii cu
distana mare intre electrozi.
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Bujii ZU Platinum High- Performance

Pentru aaspunde cerifelor de putere spotii Tnalta performanmi ale
motoarelor, Denso a creat bujiile ZU Platinum cauet disponibile intr-o mare
varietate de tipuri. Aceste buijii au electrodultcaihdin platiri, cu diametrul de
0.7 mm.

Bujiile ZU Platinum High- Performance ofer

- O alternativ puternic la aplicaiile normale;

- Peste 100 de tipuri diferite;

- Electrod central sulve de platif, care la un voltaj mai 8zut, generedizo
scanteie mai puterriig

- Pornire mai goati si accelerare imbuiatita;

- Electrod de masscu canal U , care imbudtateste eficiena combustiel.

Arcurile

Arcurile sunt fabricate dintel suedez pentru arcuri, produs conform celor mai
nalte standarde. In futie de scopul pentru care arcul a fost proiectat se
folosesc do#i procedee de fabricare a arcurilor: in primul cazlese fabrié din
sarnd de ael ailita in ulei, duga spiralare procedand la detensionarea acestuia,
iar in al doilea caz arcul se spiraleaizn sarmi de gel neailita, dup care se
caleste si se temperedz

In ambele cazuritelul va avea acegiacalitate in ceea ce priyte

caracteristicile de elasticitate.

Infasurarea n forrn de arc se face: la rece, ingimhautomatice de spiralat,
controlate numerigi In maini computerizate de spiralat cu mandrisau la
cald, in maini computerizate de spiralat la cald. Metoda ffodepinde de
dimensiunile arcului de scopul pentru care a fostggtatsi de cantitatea de
fabricat.

Informa tii utile despre arcuri si functionarea lor.

Arcurile si amortizoarele sunt dawcomponente foarte importante ale sistemului
de suspensie al autovehiculelor. Arcurile sunt cake supodtintreaga greutate

a mainii, Tn timp ce rolul amortizoarelor este acelaadeontrola micarea
arcurilor. Din acea&tcauz, arcurilesi amortizoarele sunt dependente uneig fa
de altele.

Un arc uzat determino uzare rapiila amortizorului, deoarece el estgdbisa
functioneze in alt mod decat cel pentru care a foseptai.

12

NN EEEE



Cand amortizorul este uzat, acesta nu mai poatetizenaniscarile arcului, de
aceea mgna incepe &se clatingi sa se balanseze.

Deci trebuie & verificam atat starea arcurilor cgitpe cea a amortizoarelor.
Daci arcurile trebuie inlocuite, schimipde Tntotdeauna dducéate dod pentru a
evita séderea adereai mainii fata de drum.

Consecirele ce decurg din uzura arcurilor.

Starea arcurilor afecteaatat aderga faa de drum cagi costurile de intrgnere
ale mainii, prin uzura prematdrsi a altor componente ale sistemelor de
diregie-suspensigi rulare cum sunt byele, amortizoarele, rulm@nsi
anvelopele. De asemenea scade capacitatea deefrfpatru & uzarea arcurilor
le scade acestora capacitatea de a absoteidaezultate la franare.

Blocul Motor

Este organul cel mai mare si mai greu al motoridste executat prin turnare ce
coniine blocul cilindrilor si carterul superior.

Blocul motor se executa prin turnare din fonta genaand cilindrii sunt
demontabili sau din fonta aliata cand cilindrii snedemontabili.

Motoarele #cite cu lichid au in blocul motor canale pentrinictde &cire.
Motoarele #cite cu aer au blocul motor terminat igteiaripioare.

In carterul superior seigesc lagre paliere in care se mont@aarborele cotit.

La motoarele care au arborele cu came montat tercétocul motor este
previazut cu lagre pentru arborele cu came.
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Cilindrii

Reprezini spaiul de lucru in care se desfasoara ciclul motastquiul
deplasandu-se in interiorul lui in goare rectilinie — alternativa.

Cilindrii pot fi demontabili sau nedemontabili ,diare cei demontabili sunt mai
utilizati.

Cilindrii dupa modul de #cire pot fi umezi sau usgaCei nedemontabili sunt
ntotdeauna umezi.

Suprafga interioara se prelucreagrin hornuire.Camasile de cilindri se executa
prin turnare din fonta aliata. Montarea cilindrilarlocul motor se face prin
presare.

14
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Atat bloc cilindrul cat si cap cilindrul sunt componente care de fapt nu fac
nimic. Pistoanele si arborii functioneaza in interior. Din acest motiv, am
considerat asta ca si cutie, in interiorul careia punem componentele care
fac treaba.

De la nasterea Motorului Orizontal- acum 36 de ani, bloc cilindrul si cap
cilindrul au fost fabricate din aluminiu. Cand sunt comparate cu
motoarele in linie cu acelasi numar de cilindrii, motoarele orizontal-opuse
si cele de tip V, au cilindrul cu doua capete facandu-le ceva mai grele.
Echipa Audi a redus cu succes greutatea motoarelor sale folosind
aluminiu. Motorul se numeste aluminiu total pentru a se distinge de
motoarele in care numai capul cilindrului este din aluminiu.

Chiar si acum nu exista multe motoare fabricate total din aluminiu, dar
acum 36 de ani doar motoarele speciale de aeronave si cele de masini
de curse au adoptat tehnologia acestui material.

. Cu averea de cunostinte si experienta, Audi este bine plasat pentru a
promova cercetarea si dezvoltarea in aceasta directie.

Bloc cilindrul, cutia ce contine pistonul si tija acestuia este turnat la
presiune inalta si se numeste filiera de turnare. Aceasta metoda implica
turnarea aluminiului topit la presiune ridicata intr-o matrita de metal. Cu
aceasta metoda de fabricare este posibil un produs atent finisat. In orice
caz nu este posibila turnarea unor forme complicate.

Pe de alta parte, cap cilindrul este turnat intr-o maniera traditionala la
presiune scazuta. In matrita principala de metal se fixeaza un miez
abraziv, apoi se toarna aluminiul. Pentru a incorpora multe parti mici si
variate cum sunt camele si supapele, forma capului cilindrului este
complicata si de aceea este nevoie de metoda traditionala prin turnare la
presiune scazuta.
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Chiulasa

Se executa prin turnare din aliaj de aluminiu santd aliata si se Tnchide
cilindrul in partea lui superioara.
Este stibatuta de mai multe ayri pentru cilindrul de cire ,tijele Tmpingtoare
,supape sguruburi.

In chiulasa se preseazscaunele si ghidurile supapelor. Supia@afa
inferioara se prelucreazrin achiere perfect plana. Garnitura de chiulasa se
monteai intre chiulasa si blocul motor.

Date Tehnice
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Audi

Motor 2,01 TDI 16V
Tip 4 cilindri in linie, Dieseg
Capacitate cilindrica (cm 1966
Putere maxima (CP/rpm) 140/400
Cuplu maxim (Nm/rpm) 320/1750250(
Dimensiuni

LxIxi (mm) 4586/1772/142
Masa totala (k¢ 147(
Portbagaj (1) 46(
Garda la sol (mm) -
Performante

Acceleraia 0-100 km/h (s) 9,7
Viteza maxima (km/h) 212
Consum mediu declarat (1/2100 km) 5,7
Consum mediu in test (/100 k 6,4

Stand: 0893
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